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M Informationsmaterialien

M1 Informationen zum Klimashop

Zur inhaltlichen Vorbereitung fur das Bildungsmodul ,,Klimashop* sind die Kapitel 1) bis 3) wichtig.
Kapitel 4) gibt weiterfihrende Informationen.

1) CO,-Aquivalente zur Produktion der jeweiligen Lebensmittel

Produkt | kg CO,/kg Lebensmittel |  Quelle
Friihstick

Brot 700 1
Butter konventionell 24.700 6
Butter biologisch 19.100 6
Margarine 750 4
Kéase konventionell 8.500 1
Kése biologisch 7.900 1
Tofu biologisch 700 2
Wurst 8.100 2
Mittagessen - Salat

Kopfsalat aus der Region 500 5
Kopfsalat aus beheiztem Gewéchshaus 7.100 5
Tomaten aus Israel / Flugzeug 7.200 4
Tomaten aus Spanien 600 4
Tomaten aus beheiztem Gewéachshaus 9.300 4
Tomaten aus dem Freilandanbau 85 4
Speisedl 1.000 4
Mittagessen - Hauptgericht

Kartoffeln 200 1
Kartoffelpuree Instant 3.770 1
Zucchini 150 1
Zuckermais im Glas 500 1
Schweinebraten 3.200 1
Rinderbraten 13.300 1
Mittagessen - Nachtisch

Erdbeeren saisonal 61 3
Erdbeeren aus Chile / Flugzeug 11.671 3
Sahne 7.600 1
Zucker 1.500 4
Apfel aus Neuseeland / Schiff 500 3
Apfel aus Italien 220 3
Apfel aus der Magdeburger Bérde 75 3

2 CO,-Aquivalent: Das MaB fiir die Treibhauswirkung eines Gases, die das Treibhauspotenzial dieses mit dem von CO,
vergleicht. So wird z.B. auch die Wirkung von ,Methan“ in CO, umgerechnet. Treibhausgase sind strahlungsbeeinflussende
gasférmige Stoffe in der Luft, die den naturlichen Treibhauseffekt verstarken und damit zur globalen Erwarmung beitragen.
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2) Berechnung Nachhaltigkeitswert der Lebensmittel
Nachhaltigkeitswert: 2,5 t CO,/Person/Jahr3 | Wie viel CO, verursachen wir? (in Deutschland)

Bereich Tonnen CO, pro Person und Jahr
Privater Konsum / Dienstleistungen 2,75

Heizung / Haushalt 1,97

Erndhrung 1,65

Offentlicher Konsum / Dienstleistungen 1,24
Privatfahrzeuge 1,56

Flugverkehr 0,85

Strom / Haushalt 0,75

Offentlicher Verkehr 0,11
Gesamtsumme 10,88

Die durchschnittliche CO,-Emission pro Kopf in Deutschland betragt 10,88 t im Jahr und ist damit
um mehr als das 4fache héher als der Nachhaltigkeitswert von 2,5t CO,/Jahr.

Die Erndhrung macht 15 % aus.

Bei einer nachhaltigen Erndhrung stehen zur Verfligung: 380 kg CO, pro Person/Jahr (entspricht
15 % von 2,51).

Berechnung Nachhaltigkeitswert fir Frihstlck und Mittagessen an einem Tag:
3 Umrechnungsschritte:
a) 380.000g CO, pro Person/Jahr entsprechen 1.041 g CO, pro Person/Tag;

b) 1.041 g CO, pro Person/Tag (3 Mahlzeiten) entsprechen 695 g pro Person fir Frihstick und
Mittagessen (2 Mahlzeiten);

c) 695 g CO, pro Person fur Frihstlick und Mittagessen entsprechen 10,4 kg CO, flr 15 Personen
fur Frihstick und Mittagessen.
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3 Mit CO, ist im folgenden CO,-Aquivalent gemeint.
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Die folgende Berechnung bezieht sich auf den Lebensmittelbedarf fur eine Person und fur 15
Personen in Kilogramm. Entsprechend der GruppengrdéBe kann man umrechnen.

Produkt | kg/1 Pers. | kgCO, |kg/15Pers.| kgCO,
Frihstiick

Brot 0,13 0,1 2 1,55
Butter konventionell 0,017 0,41 0,25 6,15
Butter biologisch 0,017 0,32 0,25 4,8
Margarine 0,017 0,013 0,25 0,19
Kéase konventionell 0,033 0,283 0,5 4,25
Kése biologisch 0,033 0,26 0,5 3,95
Tofu biologisch 0,033 0,037 0,5 0,55
Wurst 0,033 0,27 0,5 4,05
Mittagessen — Salat

Kopfsalat aus der Region 0,1 0,05 1,5 0,75
Kopfsalat aus beheiztem Gewachshaus 0,1 0,71 1,5 10,6
Tomaten aus Israel / Flugzeug 0,067 0,467 1 7
Tomaten aus Spanien 0,067 0,04 1 0,6
Tomaten aus beheiztem Gewachshaus 0,067 0,62 1 9,3
Tomaten aus dem Freilandanbau 0,067 0,005 1 0,09
Speisedl 0,002 0,002 0,025 0,025
Mittagessen — Hauptgericht

Kartoffeln 0,267 0,063 4 0,95
Kartoffelplree Instant 0,267 0,967 4 14,5
Zucchini 0,1 0,015 1,5 0,23
Zuckermais im Glas 0,1 0,05 1,5 0,75
Schweinebraten 0,1 0,3 1,5 4,5
Rinderbraten 0,1 1,3 1,5 19,5
Mittagessen — Nachtisch

Erdbeeren saisonal 0,067 0,004 1 0,06
Erdbeeren aus Chile / Flugzeug 0,067 0,773 1 11,6
Sahne 0,016 0,121 0,25 1,9
Zucker 0,006 0,001 0,1 0,15
Apfel aus Neuseeland / Schiff 0,15 0,075 2,25 1,22
Apfel aus ltalien 0,15 0,033 2,25 0,5
Apfel aus der Magdeburger Bérde 0,15 0,011 2,25 0,17
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3) Einkaufsbeispiele

1. Mégliche 6kologische Mahlzeit fir 15 Personen

Frihstick
Brot 2kg 1,55 kg CO,
Butter biologisch 0,12 kg 2,4 kg CO,
Margarine 0,12 kg 0,09 kg CO,
Kése biologisch 0,25 kg 1,975 kg CO,
Tofu biologisch 0,25 kg 0,3 kg CO,
Summe: 6,3 kg CO,
Mittagessen (inkl. Salat und Nachtisch)
Kartoffeln 4 kg 0,9 kg CO,
Zucchini 1,5 kg 0,22 kg CO,
Kopfsalat aus der Region 1,5 kg 0,75 kg CO,
Tomaten aus dem Freilandanbau 1 kg 0,09 kg CO,
Speisedl 0,025 Liter 0,025 kg CO,
Erdbeeren saisonal 1 kg 0,06 kg CO,
Sahne 0,25 Liter 1,9 kg CO,
Zucker 0,1 kg 0,15kg CO,
Apfel aus der Magdeburger Bérde 2,25 kg 0,17 kg CO,

Summe: 4,3 kg CO,

Gesamtsumme: 10,6 kg CO,

Dieser Wert entspricht ungefahr dem oben angegebenen Nachhaltigkeitswert von 10,4 kg CO,

fur Frihstick und Mittagessen.

2. Mégliche undkologische Mahlzeit fir 15 Personen

Friihstick
Brot 2 kg 1,55 kg CO,
Butter konventionell 0,25 kg 6,15 kg CO,
Kése konventionell 0,25 kg 2,1 kg CO,
Wourst 0,25 kg 2 kg CO,
Summe: 11,8 kg CO,
Mittagessen (inkl. Salat und Nachtisch)
Kartoffelpuree Instant 4 kg 19,5 kg CO,
Zuckermais im Glas 1,5 kg 4,5 kg CO,
Schweinebraten 1,5 kg 4,5 kg CO,
Kopfsalat aus beheiztem Gewachshaus 1,5 kg 10,6 kg CO,
Tomaten Spanien 1 kg 0,6 kg CO,
Speisedl 0,025 Liter 0,025 kg CO.
Erdbeeren aus Chile / Flugzeug 1 kg 11,6 kg CO,
Sahne 0,25 Liter 1,9 kg CO,
Zucker 0,1 kg 0,15 kg CO,
Apfel aus Neuseeland / Flugzeug 2,25 kg 1,22 kg CO,

Summe: 50,8 kg CO,

Gesamtsumme: 62,6 kg CO,

Dieser Wert ist ca. 6mal hdher als der oben angegebene Nachhaltigkeitswert von 10,4 kg CO..
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3. Méglicher Einkauf von Gruppe A flir eine Mahlzeit fur 15 Personen

Frihstick

Brot 2 kg 1,55 kg CO,
Butter biologisch 0,12 kg 2,4 kg CO,
Margarine 0,12 kg 0,09 kg CO,
Kéase konventionell 0,25 kg 2,1kg CO,
Tofu biologisch 0,25 kg 0,3kg CO,

Summe: 6,5 kg CO,

Mittagessen (inkl. Salat und Nachtisch)

Kartoffeln 4 kg 0,9 kg CO,
Zucchini 1,5 kg 0,23 kg CO,
Kopfsalat aus beheiztem Gewachshaus 1,5 kg 10,6 kg CO,
Tomaten aus beheiztem Gewachshaus 1 kg 9,3 kg CO,
Speisedl 0,025 Liter 0,025 kg CO,
Erdbeeren aus Chile / Flugzeug 1 kg 11,6 kg CO,
Sahne 0,25 Liter 1,9 kg CO,
Zucker 0,1 kg 0,15 kg CO,
Apfel aus der Magdeburger Bérde 2,25 kg 0,17 kg CO,

Summe: 34,9 kg CO,
Gesamtsumme: 41,4 kg CO,

Vergleich: der Nachhaltigkeitswert betragt 10,4 kg CO,-Aquivalente fiir 15 Personen.

4) Weiterfiihrende Informationen zu Treibhauseffekt / CO,-Aquivalent

Das (relative) Treibhauspotential (auch Treibhauspotenzial;, englisch Global warming potential,
greenhouse warming potential oder GWP) oder CO,-Aquivalent einer chemischen Verbindung ist
eine MaBzahl fur den relativen Effekt des Beitrags zum Treibhauseffekt. Es gibt an, wie viel eine
festgelegte Masse eines Treibhausgases zur globalen Erwarmung beitragt. Als Vergleichswert dient
Kohlenstoffdioxid; die Abkurzung lautet CO,e (fur equivalent). Der Wert beschreibt die mittlere
Erwarmungswirkung Uber einen bestimmten Zeitraum; oft werden 100 Jahre betrachtet.
Beispielsweise betragt das CO,-Aquivalent fiir Methan bei einem Zeithorizont von 100 Jahren 25:
Das bedeutet, dass ein Kilogramm Methan innerhalb der ersten 100 Jahre nach der Freisetzung 25-
mal so stark zum Treibhauseffekt beitragt wie ein Kilogramm CO,.

Das Treibhauspotential ist aber nicht mit dem tatsachlichen Anteil an der globalen Erwarmung
gleichzusetzen, da sich die Emissionsmengen der verschiedenen Gase stark unterscheiden. Mit
diesem Konzept kdnnen bei bekannten Emissionsmengen die unterschiedlichen Beitrage einzelner
Treibhausgase verglichen werden.

In der ersten Verpflichtungsperiode des Kyoto-Protokolls werden Emissionsmengen mit Hilfe der
CO,-Aquivalente der einzelnen Gase bewertet und so gemaB ihren Treibhauspotentialen gewichtet.
Dies bedeutet, dass beispielsweise eine Methan-Emissionsreduktion um eine Tonne gleichwertig
zu einer CO,-Reduktion um 21 Tonnen ist, da in beiden Fallen Emissionen in der H6he von 21
Tonnen CO,-Aquivalent weniger anfallen. MaBgeblich sind dabei die Zahlen gemé&B dem zweiten
Sachstandsbericht des Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC; in deutsch: Weltklima-
rat) aus dem Jahr 1995, bei einem Zeithorizont von 100 Jahren.

Das IPCC selbst gibt jedoch GWP-Werte fiir Zeithorizonte von 20 Jahren, 100 Jahren und 500 Jahren
an und betont, dass dessen Wahl von politischen Uberlegungen bestimmt sei. So sei z.B. ein langer
Zeithorizont zu wahlen, wenn bevorzugt die Eindammung der langfristigen Folgen der globalen
Erwadrmung angestrebt wird.
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Lebensmittel reisen immer weiter
Von Joachim Wille
Aus Frankfurter Rundschau, 24.06.2014

Lieber Litschi als Erdbeere: Die Deutschen kaufen — oft unbewusst — immer mehr importierte
Lebensmittel. Damit wachst auch die Umweltbelastung durch die Transporte rasant.

Erdbeeren zu Weihnachten. Ein alter Hut. Schmecken zwar nicht, werden aber trotzdem gekauft.
Und dafiir heran gekarrt aus Stidspanien oder eingeflogen aus Agypten, Israel oder Siidafrika. Die
Apfel im Discounter kommen schon seit Jahrzehnten aus Siidtirol oder Siidfrankreich, aus Chile
oder Sudafrika. Butter aus Irland gehért zum Standard in der Supermarkt-Kuhltheke. In den Obst-
Abteilungen findet man frische Guaven und Mangostans, fruchtige Leckerbissen, die in Pakistan,
Brasilien oder Thailand gewachsen sind. Es gibt Bohnen aus Kenia. Oder Spargel aus Peru.

Doch es geht noch exotischer: Wer will, kann lebende Hummer aus Kanada kaufen, frische Fische
aus Sri Lanka und Pferdefleisch aus Kanada. Entscheidender fir die moderne ,Esskultur ist jedoch
eine andere Entwicklung: ,Fernkost* steckt inzwischen auch in Alltagsprodukten. Die Zutaten fur
Marmelade, Joghurt, Saft-Schorle oder Schokolade, die hierzulande verkauft werden, kommen
zum Beispiel immer haufiger aus dem Billiglohnland China. Und wer Fischstabchen oder ,Fischfilet
a la Bordelaise” ersteht, ahnt kaum, welch weltumspannendes Produkt er in den Handen halt. Der
Seelachs, der in der Beringsee zwischen Alaska und Sibirien gefangen wurde, ist wahrscheinlich
zwischendrin in Fernost verarbeitet worden.

Der Anteil der Lebensmittel, die per Lkw, Schiff oder Flugzeug hunderte oder tausende Kilometer
oder sogar um den halben Globus transportiert werden, um dann in deutschen Geschéften im
Regal zu landen, wachst rasant — und damit auch die Umweltbelastung durch die Transporte. Seit
2000 haben sich die deutschen Agrar-Einfuhren fast verdoppelt, ihr Wert betrug 2013 rund 76
Milliarden Euro.

Allerdings boomt der Sektor nicht nur, weil die Deutschen zunehmend auf Exotik fur den Gaumen
stehen —Motto: Litschi statt Johannisbeere. Hinzu kommen zum Beispiel die Futtermittel-Importe fur
die wachsende deutsche Fleischwirtschaft, etwa Soja aus Stidamerika. Und vor allem wirkt sich
aus, dass die Verarbeitung der Lebensmittel immer groBrdumiger, internationaler und damit
transportaufwendiger wird.

Die Transport-Distanzen fur Konsumguter insgesamt haben sich in den vergangenen 30 Jahren in
etwa verdoppelt — so die Zahlen, die die Osterreichische Gesellschaft fir Umwelt und Technik fiir
das Nachbarland ermittelt hat und die &hnlich auch fir die Bundesrepublik gelten durften. Ursachen
sind verstarkte Arbeitsteilung, regionale Spezialisierung, Standortvorteile in weniger entwickelten
Landern etwa durch geringe Lohnkosten, die zu nutzen sich lohnt, weil die Transportkosten
demgegeniber kaum ins Gewichtfallen.

Zunehmende Transportintensitat

Wie stark der zunehmende Import die Klima- und Okobilanz verschlechtert, hat das Umweltinstitut
SERI berechnet. Danach ist der Transportaufwand fir Importprodukte inklusive Zulieferung und
Verarbeitung im Durchschnitt 51-mal so hoch wie der fur regional produzierte — 42.660 Kilometer
statt 841.

Die zunehmende Transportintensitat der Lebensmittel heizt das Verkehrswachstum noch stérker an
als die von anderen Warengruppen. Fur Deutschland zeigt das die vor kurzem vom Bundesverkehrs-
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ministerium vorgestellte Prognose fur das Jahr 2030. Bis dahin soll die Transportleistung im
Guterverkehr — StraBe, Schiene, Binnenschifffahrt — hierzulande insgesamt noch einmal um 38 Pro-
zentwachsen.

Die Gutergruppe, die Nahrungs-, Futter- und Genussmittel umfasst, ragt hierbei heraus. Sie wachst
nicht nur Uberproportional — mit 1,3 Prozent pro Jahr statt 0,8 Prozent wie der Durchschnitt der
Waren. ,Sie wird dabei mengenmaBig am starksten zunehmen — um Uber 100 auf dann knapp 460
Millionen Tonnen®, sagt der Experte des Umweltbundesamtes, Martyn Douglas. Nach dem Posten
~oteine und Erde” ist sie die zweitgrolite Gitergruppe, die — wegen der Verderblichkeit der Ware
zumeist in Lastwagen —herum gefahren wird, bevor sie den Verarbeiter oder den Kunden erreicht.

Der Kasseler Verkehrsforscher Professor Helmut Holzapfel schatzt, dass rund 20 Prozent des CO,-
AusstolRes im Verkehrssektor auf das Konto des Transports von Lebensmitteln gehen. ,Und der
Anteil wachst weiter.”

Dass selbst in Allerwelts-Lebensmitteln jede Menge Lkw-Kilometer stecken, weily man spatestens
seit der legendaren ,Erdbeerjoghurt‘-Studie, die 1994 vom Wuppertal Institut fur Klima, Energie,
Umwelt (WI) verdffentlicht wurde. Die junge Verkehrsexpertin Stefanie Boge hatte damals einen
~Premium-Joghurt im Glas"“ einer Stuttgarter Molkerei sowie seine Verpackung in ihre Bestandteile
zerlegt und die daflr zuriickgelegten Kilometer, die Transportkosten und den Schadstoffaussto’
berechnet (siehe nebenstehendes Interview).

Nur die Milch stammte aus der Region. Die Joghurtbakterien kamen aus Norddeutschland, die
Erdbeeren aus Polen und einige Zutaten aus den Niederlanden. Die Glaser produzierte eine
bayerische Hitte, die Etiketten klebte eine Diisseldorfer Firma darauf. Summa summarum hatte
jeder Joghurt 9115 Kilometer hinter sich, bevor er das Supermarkt-Regal erreichte. Pro 150-Gramm-
Joghurt-Glas wurden 0,006 Liter Diesel verbrannt und die entsprechende Menge CO,, Stickoxide
und Ruf} in die Atmosphéare gepustet.

Tiefkiihl-Pizza iiber mehrere Kontinente

Das war vor 20 Jahren. Inzwischen ist die Transportintensitat der Lebensmittel weiter gestiegen.
Holzapfel meint: ,Die Situation ist durchaus vergleichbar mit der von Automobilen.” Lebensmittel
seien Waren, die fast ohne jede Berticksichtigung von Entfernung produziert wiirden. ,Bei einem
Volkswagen wissen wir, dass es nur zu 30 Prozent ein Volkswagen ist, weil der Rest der Teile
zugeliefert wird. Aber dass ein Drittel unserer Méhren importiert wird und dass auch jede zweite Bio-
Mohre aus dem Ausland stammt, ahnen nur wenige.*

,Oko-Lebensmittel* seien, bezogen auf den Verkehr, durchaus nicht immer dko. Bio-Kartoffeln aus
Agypten und Israel verdrangten zunehmend deutsche Ware aus dem Markt, so Holzapfel. Bereits 15
Prozent der hierzulande verkauften Bio-Kartoffeln stammten von dort. Dass sie in diesen
Anbaulandern auf Kosten der ohnehin schon knappen Wasser-Ressourcen produziert werden,
spiele offenbar keine Rolle. ,Es lohnt sich wegen der zu niedrigen Kosten des Transports trotzdem.*
Ein verarbeitetes Produkt wie eine Fertigsuppe oder eine Tiefkihl-Pizza sei aufgrund der Bestand-
teile heute ,definitiv iber mehre Kontinente unterwegs®, so der Experte. Das sei aber erst der Anfang,
warnt er. Gerade das Billiglohnland China versuche, im internationalen Lebensmittelmarkt Ful® zu
fassen. Wobei die ,Dumpingpreise“ auch durch hohen Pestizideinsatz und mangelnden Arbeits-
schutz erkauft seien.

Um dagegen etwas zu tun, misse ein Bewusstseinswandel eintreten. Helfen kénne auch eine
Strategie, die bereits vor 20 Jahren der Grindungsprasident des Wuppertal Instituts, Ernst Ulrich
von Weizsacker, empfohlen habe: ,Die Kosten der Energie — hier flir den Transport — missen so
verteuert werden, dass sie die 6kologische Wahrheit sagen.*
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Interview ,Entfernung spielt keine Rolle mehr*
Von Joachim Wille

Aus Frankfurter Rundschau, 24.06.2014
Verkehrsexpertin Stefanie Boge im Interview uber fragwiirdige Marketingmethoden der
Lebensmittelbranche.
Vor genau 20 Jahren machte Stefanie Bége Schlagzeilen, als sie in einer Studie den langen
Transportweg eines Erdbeerjoghurts aufzeigte. Im Gesprach mit der FR klagt die studierte
Raumplanerin Uber fragwurdige Marketingmethoden der Lebensmittelbranche und die schlechte
Klimabilanz vieler Nahrungsmittel.
Frau Bége, Sie haben vor 20 Jahren die Studie zum Erdbeerjoghurt veréffentlicht, die das Produkt als
»Verkehrsmonster“entlarvte. Hat Sie das Ergebnis damals selbst (iberrascht?
Spektakuléar waren die Transportbeziehungen fur die Zutaten des Joghurts und die Verpackung
schon. Bis dahin hatte sich niemand vor Augen gefuhrt, wie viele Lkw-Kilometer hinter so einem
Alltagsprodukt stecken. Erdbeeren aus Polen, Weizenpulver aus ganz Europa, Joghurtkulturen aus
Niebiill— das und noch viel mehr fiir einen Joghurt, der in Stuttgart produziert wurde. Uberrascht war
ich Uber die betriebs- und volkswirtschaftliche Logik, die der eigentliche Grund fur einen so hohen
Verkehrsaufwand ist. Und vor allem darUber, dass die Transportkosten kaum relevant waren.
Inzwischen ist die Produktion von Lebensmitteln noch internationaler geworden, also mit mehr
Verkehrverbunden. Ist das ein unumkehrbarer Trend?
Vor 20 Jahren wurde noch ein gréBerer Teil der Lebensmittel Gber relativ kurze Distanzen
transportiert — die nicht oder wenig verarbeiteten Lebensmittel. Das ist heute seltener der Fall, wie
die Kartoffeln aus Agypten oder die Tomaten aus Kenia zeigen. Inzwischen ist das gesamte
logistische System, das sich hinter dem Transport verbirgt, technologisch so hochoptimiert, dass
Entfernung betriebswirtschaftlich gar keine Rolle mehr spielt. Um dem Trend entgegenzuwirken,
musste man aus diesem System ausbrechen und sich ausschlieBlich regional versorgen.
Ist das nicht zu holzschnittartig? Untersuchungen zeigen, dass Apfel zum Beispiel aus Neuseeland,
die per Schiff zu uns kommen, eine bessere CO,-Bilanz haben kénnen als einheimische, die sehr
lange im Kiihlhaus lagerten.
Das ist moglich, denn die logistischen Systeme der Lebensmittelbereitstellung sind heute so
hochoptimiert, dass damit sogar noch vermeintlich 6kologische Effekte erzielt werden. Trotzdem
weisen einheimische Produkte in der Regel eine bessere Klimabilanz auf, wenn sie nicht auBerhalb
ihrer Saison in aufwendig beheizten Treibhdusern gezogen werden.
Kann man heute tiberhaupt noch ,,regional”einkaufen?
Im groBen Ganzen ja - solange man gezielt regional-saisonale Angebote nutzt, wie sie Markthallen,
Wochenmarkte, Direktvermarkter oder Erzeuger-Verbraucher-Gemeinschaften bieten. Schwierig
wird es naturlich, wenn man die Erdbeeren drei Monate vor dem hiesigen Erntebeginn stéandig unter
die Nase gehalten bekommt und mit entsprechenden Marketingmethoden angefuttert wird. Sich im
falschen System richtig zu verhalten, ist auBerst schwierig, wenn nicht gar unméglich.
Ist man mit Bio-Produkten auf der sicheren Seite?
Nein, nicht automatisch. Denn der Bio-Markt folgt inzwischen der gleichen betriebswirtschaftlichen
Logik, wie der konventionelle Markt.

A Klimashop
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